umaia,
un village en
bord de mer

Les navires qui entraient dans le port devaient
faire face aux bancs de sable de l'embouchure
Jusqu'a la fin du XIXe siecle, lorsque la situation
s'ameliora grace a la construction de digues et
de jetées.



Les vagues, les courants de la riviere Urola
et un tirant d'eau faible etaient a l'origine de
situations dangereuses a l'entrée du port.

Bateau rejete vers la plage de Santiago en
tentant de regagner le port.

Zumaila se situe dans l'estuaire de la
riviere Urola et de son affluent, Arroarreka
(ou Narrondo). Ses eaux sont entourees
de douces collines et de plaines cotieres.
Cette geographie a joue un role
determinant dans le developpement de
leconomie maritime, axee sur la
fabrication et l'industrie et etroitement
liee a la construction navale et aux
activites de peche.
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Reproduction du monastére de Santa Maria.

Reproduction de Zumaia au Xllle siecle.

Auteur: Daniel Carballo.

| Au début du Xl siecle,
7/ Santa Maria de Zumaia
appartenait au monastere
de Roncevaux. Apres de
longues négociations, les
habitants purent disposer de
Leéglise et de ['hopital, avec leurs
droits et leurs biens. C'est ainsi
qu'en 1347, le roi Alphonse Xl de
Castille leur confia la charte de
fondation de la Ville de Villagrana
de Zumaya.
Afin de réaffirmer sa position, le
conseil municipal décida par
la suite de changer le nom de
l'eglise Santa Maria pour celui de
San Pedro, le saint patron des
navigateurs.



Les PREMIERES ACTIVITES
ECONOMIQUES dériverent de sa
qualite d'estuaire.

LE BAC DE PASSAGE, a partir
du XlVe siecle, reliait les
deux berges de la riviere.
Ce service constitua une
des sources de revenus du
conseil municipal de
Zumaia, et allait durer
Jjusqu'au XIXe siecle.

Gabarrieres

Les femmes travaillaient aux gabares, soit
pour aider, soit en tant que proprietaires de
leur propre affaire.

En 1578, Maria Elola fut engagee pour
lexploitation de la gabare municipale. Elle
realisait le transport des personnes et des
marchandises d'une rive a lautre de la riviere.




Les PREMIERES ACTIVITES
ECONOMIQUES deriverent de sa
qualite d'estuaire.

e MOULIN A MAREE DE ZUBIAURRE, situé
dans le port, qui permettait de decharger
directement les cereales depuis les cales
des navires. Les résidents de la ville,
lequipage des bateaux et les personnes
travaillant dans les forges et les chantiers
navals des rives benéficierent
Immediatement de ses services.

i
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Reconstitution du moulin
a marée de Zubiaurre



Les PREMIERES ACTIVITES
ECONOMIQUES deriverent de sa
qualite d'estuaire.

A partir de la ?
deuxieme

moitie du XlIVe
siecle, LE FER

fut le principal moteur M
de lactivite
commerciale et de /D

transport de Zumaia. _ %

L'exportation du fer

produit dans les forges

du bassin de l'Urola constitua la base
de la flotte de transport, active dans
les grands ports situes entre la
Mediterranee occidentale et le nord
de ['Europe.



Le minerai de fer arrivait au port de Zumaia par
la mer depuis la Biscaye. Il etait decharge a dos
d animal dans les halles a maree de Narrondo,

Oikia et Bedua (Zestoa), et transporte aux forges.

Les halles a maree ou criees etaient des espa-
ces situes dans les ports maritimes ou fluviaux
ou l'on percevait les taxes pour le chargement
et le dechargement, le stockage et la pesee
des marchandises.



BIZKAIA L'EUROPE

Importation du Importation de
minerai de fer cereales

PORT DE ZUMAIA

Renteria Narrondo @

(")

@ Forge d’'Narrondo
Riviéere Urola @ Forge d’ Igartza
A
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s n, @Renteria Oikia
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Renteria Bedua @
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& >
Transport du minerai.

[
Transport de

produits
manufacturés en fer.

ﬂ‘

Le fer et le minerai
etaient transportes
depuis les halles a
maree a dos de mules.

ﬂ‘

Forges situees dans les
regions base moyenne
(Azkoitia et Zestoa) de la
riviere Urola.






Les navires construits a Zumaia etaient de
dimensions moyennes, pouvant transporter de
60 a 200 tonnes.

A partir de la seconde moitié du XlIVe siecle,
des bateaux furent construits dans le but de
transporter le fer et d'autres marchandises
entre les ports dAndalousie atlantique (Seville,
Cadix et Sanlucar), ceux de la Mediterranee
occidentale et le Nord de LEurope. Apres
larrivee de Colon en Amerique en 1492, la
construction navale fut orientee vers la Route
des Indes et la construction de navires pour
les peches a la morue et a la baleine en
Terre-Neuve.



A partir du premier tiers du
XXe siecle, les navires
construits sont plus varies :
bateaux de plaisance,
trainieres, de péche cotiere
et en haute mer, pour la
surveillance de la péche,
de passagers ou caboteur.
A partir de 1928, on
commence a construire
des coques en tole pour
remplacer celles en bols.



1. Ondartxo 1536-1576
2. Erribera 1576-1505

3. Arrabalekoa/ Zubiaurre
1541-1590

4. Santiago 1576-1577

Santiago

5. Arrangoleta

6. Bedua 1546-1593
7. Oikia 1540-1588

8. Gorostiaga 1535-1590

Basadi e

Alai 9. Eskazabel 1535-1590

10. Goiburu 1584

11. Mantzizidor 1563-1571

Gorostiaga

Chantiers navals a terre. XVle siecle. XXe siecle.

i,

2.

3.

Pedro Alberdi 1908-1910
Julian Alberdi y Cia. 1910-1918

Eraso y Cia. 1911-1929

. Francisco Querejeta e Hijos 1915-1952
. Carmelo Unanue 1915-1952

. Iruretay Esnal 1918-1924

. S.A Balenciaga 1921

. Arrizabalaga y olasagasti 1925-1967

. Sociedad Jose Maria Lasquibar

Urbietay Galarraga - Sociedad
Regular Colectiva Galarraga y Urbieta
1934-1974

10. Jose Maria Egana Epelde 1939-1972

11. La Constructora Metalica, S.L. 19029-1933

12. Ajuria, Yeregui y Cia. 1918-1920

Oikia



Les femmes chefs d'entreprise.

Catalina Urkiola Zumaia, et Marina Lopez
creerent, en 1580, une societe pour la
construction d'un bateau de 130 tonnes
destine au transport de la laine jusqu'en
Normandie. Pour ce faire, chacune emprunta
400 ducats.

En 1614, Francisca Labaien Hernandez Torre
crea un couvent dans la maison-tour lui
appartenant qui accueilllit la premiere
congregation des Carmelites Dechaussees
du Pays Basque.
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“CEMENTO ZUMAYA"

Cette marque de ciment naturel
et hydraulique a ete produite par
lindustrie du ciment depuis le
milieu du XIXe siecle. En raison de
ses excellentes qualites, il etait
tres demande et utilise, en
particulier pour la construction
d'infrastructures hydrauliques. Il
avait une prise rapide, y compris
sous l'eau de mer, sans alterer ses
qualites. Il etait fabrique sans
additifs a partir de la calcination
des marnes au charbon mineral.
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“CEMENTO ZUMAYA"

Les bateaux entraient dans le port
avec du charbon et repartaient
chargeés de ciment.

Dépot de ciment naturel.
Sansinenea.

Le ciment était transporté jusqu'au
port depuis les usines” d'Arroa,
Narrondo et Bedua dans des
gabares.




Le succes de cette industrie au cours du
XIXe siecle entraina la croissance du trafic
maritime. Le port fut declare « d'interet
general de second ordre », ce qui donna
lieu a des investissements publics en vue
de la modernisation des infrastructures
portuaires.

Les quals de Santillana et de ['Urola, 1926



Femmes au démaillage.

Femmes retirant les tétes des anchois
pour la salaison.

Remailleuses de filets en action.




LE PASSAGE DE LA VOILE A
LA TRANSMISSION
MECANIQUE

a donne naissance, au debut L
du XXe siecle, a une omesy
nouvelle activite
iIndustrielle basee sur
la fabrication de
machines a vapeur
et de moteurs a
combustion interne.




Wortomts mirann  [OOORRE)

Pendant des decennies, les o

entreprises mecaniques )
de Zumaia ont ete les

plus grands fournisseurs

de propulseurs pour la flotte

de péche de la mer

Cantabrique. Elles furent

plonnieres dans la

conception et la fabrication

de moteurs a explosion en

Espagne.
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Tout comme les gares de Zumarraga,
Urretxu, Azpeitia, Azkoltia, Zestoa et
Arroa, la gare de Zumaia fut concue par
larchitecte Ramon Kortazar. Elles
correspondent a l'architecture de style
neobasque et eclectique representative
du debut du XXe siecle. C'est la un des
ensembles de patrimoine du transport
les plus importants de la Communaute
Autonome Basque, aussi bien pour son
originalite que par sa diversite
topologique.

Inauguration de la gare par S‘l ; ?E
le Roi Alphonse XiIlI, 1926. -






